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Ajuntament de MEMORIA AMBIENTAL PEL
La Seu d'Urgell PMU DE LA SEU D’URGELL

1.1. INTRODUCCIO

La present memoria ambiental es redacta d’acord amb allo previst en I'art.115 d) del Decret
305/2006, de 24 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme, en relacié
amb l'art.12 de la Llei estatal 9/2006, de 28 d’abril, sobre avaluacido dels efectes de

determinats plans i programes en el medi ambient.

A continuacié es presenten les dades basiques del pla:

DADES BASIQUES DEL PLA

Pla de Mobilitat Urbana

Ajuntament

La Seu d’Urgell

Alt Pirineu i Aran

Pla territorial general de Catalunya, Pla territorial
Parcial de I'Alt Pirineu i Aran

15,4 km?

CINESI. Consultora de Transport

‘ LA LLENA ambiental SCP

Taula 1. Dades basiques del Pla

1.2. OBJECTIUS DEL PMU

El PMU de la Seu d’Urgell es configura a partir de les directrius que marca la Llei 9/2003, en
qué s’estableixen els principis directors de I'estratégia de mobilitat:

1. Competitivitat

2. Integracio social
3. Qualitat de vida
4. Salut

5. Seguretat

6. Sostenibilitat

Aixi, els objectius que es marca el PMU, basats en els anteriors principis, son:
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7. Configurar un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat
del sistema productiu

8. Augmentar la integraci6 social aportant una accessibilitat més universal
9. Incrementar la qualitat de vida dels ciutadans

10. No comprometre les condicions de salut dels ciutadans

11. Aportar més seguretat en els desplacaments

12. Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles.

aooooan PAG. 7

CONSULTORIA DE TRANSPORT



Ajuntament de MEMORIA AMBIENTAL PEL
La Seud'Urgel PMU DE LA SEU D’'URGELL

aooooan PAG. 8

CONSULTORIA DE TRANSPORT



2. Descripcio

MEMORIA AMBIENTAL PEL
PLA DE MOBILITAT URBANA general del
DE LA SEU D’'URGELL A
proces

d’avaluacio

N Ajuntament do ————



., Aluntament de MEMORIA AMBIENTAL PEL
¢ LaSoudUrgell PMU DE LA SEU D’'URGELL

2.1. RAONS PER SOTMETRE EL PLA A L’AVALUACIO AMBIENTAL

D’acord amb allo establert a la Llei 6/2009, de 28 d’abril, sobre avaluacié dels efectes de
determinats plans i programes en el medi ambient, han de ser objecte d’avaluacié ambiental
els instruments de planejament segients (sens perjudici de la decisié previa que
correspongui adoptar, cas a cas, respecte a la subjeccié a avaluacié ambiental d’aquells
plans directors urbanistics que es prevegi que es pugui tenir efectes significatius sobre el
medi ambient i els plans parcials urbanistics que desenvolupin planejament urbanistic

general gue no ha estat objecte d’avaluacié ambiental):

a) Plans d’ordenacié urbanistica municipal i llurs revisions.

b) Modificacions del planejament urbanistic general que alterin la classificacié o
qualificacié urbanistica del sol no urbanitzable si la classificacié o qualificacio

urbanistica resultant comporta un canvi en els usos d’aquest sol.

c) Planejament urbanistic derivat per a la implantacio en sol no urbanitzable de
construccions destinades a les activitats de camping, aixi com el planejament
urbanistic derivat que es formuli per a la implantaci6 en sol no urbanitzable
d’equipaments i serveis comunitaris no compatibles amb els usos urbans,
d’instal-lacions i obres necessaries per a la prestacié de serveis técnics, d’estacions

de subministrament de carburants i de prestacioé d’altres serveis de la xarxa viaria.
d) Plans parcials de delimitacio.

e) Instruments de planejament o llurs modificacions que estableixin_el marc per a

autoritzar projectes sotmesos a avaluacido d’'impacte ambiental d’acord amb el que

estableix la legislacié sectorial.

El Pla de mobilitat urbana de la Seu d’Urgell es troba inclos en el suposit previst en la lletra

e). Cal doncs, sotmetre’l a avaluacié ambiental.

2.2. HISTORIC DEL PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL

La redacci6 del Pla de Mobilitat Urbana de la Seu d’Urgell (PMU) s’emmarca dins de la Llei
9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat i de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM). La Llei
9/2003 desplega un conjunt d’instruments de planificacié de la mobilitat aplicables a
diferents escales geografiques que, en I'ambit local, correspon a I'elaboracié dels plans de
mobilitat urbana. Té per objecte establir els principis i objectius als quals ha de respondre

una gestio de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies. Es dirigeix a la
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sostenibilitat i la seguretat i vol determinar els instruments necessaris perqué la societat
assoleixi aquests objectius garantint a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans

sostenibles.

Atendent al mandat de la Llei de mobilitat, la redaccié del Pla s’inicia 'any 2010 a carrec de

la consultora CINESI.

A la taula seglient es fa un repas de les fases de I'avaluacié ambiental seguides a partir del
procés de redacciod, els documents elaborats a cada fase del procés, fent constar algunes
dades de referencia com la data o la localitzacio dels documents.
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HISTORIC EL PROCES D’AVALUACIO AMBIETAL

FASES DE .
FASES DE L’AVALUACI DOCUMENT ORGAN DATA LOCALITZACI
TRAMITACI o S RESPONSABL D’EMISSIO/ OPERA LA
O DEL PLA AMBIENTAL GENERATS E PUBLICACIO CONSULTA
Informe de
sosteniblitat
ambiental ) )
Fase d’avancg preliminar Ajuntament 05/08/2011 Ajuntament
Sl e informacié
= Aprovaci6 de (Ibl d tl (ISAP)
% I'avang del publica de re_s Juliol 2011
o Pla mesos a partir
S dela - GZ";;TJ;atade 27/10/2011
publicacio) Document de Secretari; de (expedient: Web medi
referéncia . L. OAA20110101 ambient
Medi Ambient i )
Sostenibilitat
Fase inicial
& d’'informacio Informe de DOGC 6039
8 Aprovacio publica del Pla | sostenibilitat Aiuntament (05/01/2012) Aiuntament
o inicial (de gener a ambiental I BOP 1 J
N febrer de (ISA) (03/01/2012)
2012)
ISA refos.
Proposta de
~ Fase de memoria Ajuntament Marg 2012 Ajuntament
§ consultes a ambiental
(%- Aprovacic') organlsmes | Marg 2012
s isional paticulars que :
- provisional | et el Pla a Generalitat de
o ] Informe- Catal
S aprovacio atalunya
@ ional proposta de s aria d PENDENT B
provisional memoria ec_re ang e_
ambiental Medi Arr_lb_l(_ant i
Sostenibilitat
Resouci6 de
. I'organ
Preparaci6 de . .
Abrovacié Pla z sotrlwetre ambiental Director dels
! P .. - conforme a la serveis PENDENT --
provisional a aprovacio L
. proposta de Territorials
provisional L
memoria
ambiental
Taula 2. Historic del procés d’avaluacio.
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3.1. INTRODUCCIO

L'Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) es confecciona en base a lInforme de
Sostenibilitat Ambiental Preliminar (ISAP) i tenint en compte el Document de Referéncia que
determina I'abast final del document. En aquest sentit, i atés el Document de Referéncia de
data 27/10/11 emes per la DG de Politiques Ambiental del Departament de Territori i
Sostenibilitat, a continuacié es verifica la seva observanca pel que fa al seu apartat 6.
Amplitud i nivell de detall de I'ISA:

Diagnosi ambiental del sistema de mobilitat: Cal analitzar breument les oportunitats de canvi

modal i millora ambiental que existeixen per a cada flux rellevant i concloure amb una

relacié de punts clau on incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible.

L’ISA descriu i analitza els fluxos de mobilitat i n’extreu els punts clau on centrar les accions

per obtenir el millor resultat ambiental possible (apartat 2.3. de I'I|SA)

Definicié dels objectius ambientals del pla: Cal detallar els calculs estimatius de GEH i tenir

present que els objectius en aquesta matéria poden estar subjectes a modificacions arrel de
nous tractats. Cal també desagregar els objectius de repartiment modal entre mobilitat

municipal i de connexid. Finalment, establir valors objectiu per als indicadors exposats.

L’ISA incorpora aquestes consideracions en I'apartat 2.4 de fluxos i indicadors ambientals.
També recalcula els valors estimatius d’emissions de GEH segons consideracions fetes per
FOCCC.

Finalment, I'ISA incorpora els apartats de: Descripcid i avaluacié de les alternatives,
Descripcid6 ambiental de [alternativa escollida, Avaluacié dels impactes ambientals
significatius de l'alternativa escollida, Avaluacié global del pla, Mesures de seguiment i
supervisio i Sintesi, tal i com especifica el DR. | es prenen en consideracié els altres
informes rebuts en la fase de consulta de I'avang del Pla procedents de la DG de Transports

i Mobilitat, I'Oficina Catalana del Canvi Climatic i I'Associacié Catalana de Municipis.

oaoooBan PAG. 14

CONSULTORIA



4. Valoracio de
MEMORIA AMBIENTAL PEL I,informe de
RGOl  sostenibilitat i la

seva qualitat

N Ajuntament do ————



i ) Ajuntament deo
W LaSeudUrgell

MEMORIA AMBIENTAL PEL
PMU DE LA SEU D'URGELL

4.1. VALORACIO DE L’ESTRUCTURA FORMAL

L’informe de sostenibilitat ambiental finalment presentat adopta I'estructura segient:

1. INTRODUCCIO
1.1. Introducci6
1.2. Ambit del Pla
1.3. Objectius del PMU
1.4. Relacioé amb altes plans i programes

1.4.1. Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026

1.4.2.

1.4.3. Pla territorial parcial de I'Alt Pirineu i Aran
1.4.4. Pla General d’'Ordenacié Urbanistica de la Seu d’Urgell

1.4.5.

Pla de transport de viatgers

Altres

1.5. Marc legal

2. DIAGNOSI | DESCRIPCIO DELS ASPECTES RELLEVANTS

2.1. Caracteristiques principals de I'ambit

2.1.1. Situacié i caracteristiques generals

2.1.2.
2.1.3.

2.1.4. Infraestructures de comunicacio i transport
2.1.5. Zones i pols generadors de mobilitat

Poblacio
Activitat economica

2.2. Mobilitat

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.
2.2.6.
2.2.7.

Mobilitat i desplagaments
Principals itineraris per a vianants
Principals itineraris per a ciclistes
Transport public

Principals itineraris per a vehicles
Mercaderies i logistica
Accidentalitat

2.3. Analisi de fluxes de mobilitat
2.4. Fluxos i indicadors ambientals

2.4.1.
2.4.2.
2.4.3.
2.4.4.
2.4.5.
2.4.6.

Indicadors generals
Emissié de contaminants
Immissié de contaminants
Contaminacié acustica
Indicadors especifics
Resum

3. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA
3.1. Objectius ambientals

co

NSULTORIA DE TRANSPORT

3.1.1. Potenciar el canvi modal
3.1.2. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
3.1.3. Reduir I'is de combustibles derivats del petroli
3.1.4. Reduir la contaminaci6 atmosférica resultant del transport
3.1.5. Disminuir la contaminacio acustica resultant del transport
3.1.6. Reduir 'ocupacié de I'espai public per part dels vehicles
3.1.7. Reduir 'accidentalitat
3.1.8. Resum
(I AINNERNSHE I PAG. 16
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4. DESCRIPCIO | AVALUACIO D’ALTERNATIVES
4.1. Introducci6
4.2. Escenari actual (2010)
4.2.1. Xarxa de transports
4.2.2. Mobilitat
4.3. Escenari tendencial (2016)
4.3.1. Tendéncies
4.3.2. Creixement urbanistic
4.3.3. Creixement industrial, terciari i hoteler
4.3.4. Xarxa de transports
4.3.5. Mobilitat
4.4. Escenari objectiu (2016)
4.4.1. Valors objectius i hipotesis
4.4.2. Projeccio de la mobilitat
4.5. Escenari objectiu (2022)
4.5.1. Projeccions de futur
4.5.2. Objectius i hipotesis de futur
4.6. Analisi ambiental dels escenaris i alternatives
4.6.1. Analisi dels escenaris
4.6.2. Analisi de les alternatives
5. DESCRIPCIO AMBIENTAL DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA
5.1. Descripcié ambiental de I'alternativa escollida
5.1.1. Introduccio
5.1.2. Propostes i actuacions
6. AVALUACIO DELS IMPACTES AMBIENTALS SIGNIFICATIUS DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA
6.1. Introducci6
6.2. Avaluacio qualitativa
6.3. Avaluaci6 quantitativa
6.3.1. Dades de mobilitat
6.3.2. Parc de vehicles segons tipus de combustible
6.3.3. Avaluaci6 dels parametres ambientals
7. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA
7.1. Avaluacio del grau d’assoliment dels objectius ambientals
7.2. Dificultats trobades per a la realitzacié de I'avaluacié ambiental del Pla
8. MESURES DE SEGUIMENT | SUPERVISIO
8.1. Introduccié
8.2. Recull d’'indicadors del PMU
8.3. Recull d’'indicadors ambientals
9. SINTESI
9.1. Presentacié del PMU de la Seu d’Urgell
9.2. Objectius ambientals
9.2.1. Potenciar el canvi modal
9.2.2. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
9.2.3. Reduir I'is de combustibles derivats del petroli
9.2.4. Reduir la contaminacio atmosfeérica resultant del transport
9.2.5. Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport
9.2.6. Reduir 'ocupacio de I'espai public per part dels vehicles
9.2.7. Reduir 'accidentalitat
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9.3. Alternatives considerades
9.4. Avaluacio6 global del pla
9.5. Conclusions

Per tant, ara I'estructura de I'lSA s’adapta a alldb que s’estableix a la normativa (art. 21 i
annex 3 de la Llei 6/2009).

Pel que fa al punt de vista formal, I'ISA segueix un ordre logic i dependent. La definicio
d’'objectius ambientals s’ha fet a partir dels aspectes ambientals rellevants detectats a la
fase de diagnosi. Aquests objectius ambientals han estat la base de I'avaluacié ambiental, i
consequentment I'avaluacié d’alternatives i 'avaluacié global del Pla s’ha realitzat conforme
els objectius ambientals plantejats. Aixi, els apartats de diagnosi, objectius i avaluacié
ambiental del pla i de les alternatives es troben estretament lligats entre si, de manera que
l'avaluacié ambiental s’ha centrat en els aspectes ambientals més rellevants del territori,

seguint 'esquema seguent:

Obijectius Avaluacio
Diagnosi "| ambientals " del Pla

4.2. VALORACIO DEL CONTINGUT DE L’ISA

En aquest apartat s’identifiquen els punts forts i punts febles de I'ISA, tot valorant la I'abast
de l'informe quant a continguts i de la informacié emprada. De la mateixa manera, es posen
de relleu les alternatives proposades procedint a comparar-les.

4.2.1. Abast de I'informe quant a continguts

L’avaluaci6 ambiental de linforme de sostenibilitat ambiental es basa en els aspectes
ambientals rellevants i significatius del pla, tot considerant els aspectes que han de ser
contemplats segons la legislacio vigent.

D’acord amb la Llei 9/2003 un dels objectius dels PMU és aconseguir ciutats més
sostenibles i reduir els impactes de la mobilitat en el medi ambient i en les persones. Per
tant, aquests plans han d’establir uns objectius ambientals que han d’orientar tot el procés
de presa de decisions que comporta la formulacié del pla i que s’han de tenir en compte
durant la seva avaluacio.
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Els objectius ambientals han d’estar d’acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala,
espanyol i internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la
mobilitat actual.

Els objectius ambientals elaborats d’acord amb la normativa de referéncia i en base les
consideracions establertes en la diagnosi i descripcid dels aspectes rellevants del PMU que
es consideren en el present document soén:

- Potenciar el canvi modal.

- Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
- Reduir I'ti's de combustibles derivats del petroli.

- Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport.

- Disminuir la contaminacio acustica resultant del transport.

- Reduir 'ocupacio de I'espai public pels vehicles.

- Reduir I'accidentalitat.

4.2.2. Valoracio6 de lainformacié emprada

Per I'elaboracioé de la diagnosi i I'avaluacié ambiental del pla s’ha utilitzat informacié de base
actualitzada, procedent de fonts fiables:

- Bases cartografiques de I'area de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya.
- Bases cartografiques de I'Institut Cartografic de Catalunya.

- Dades estadistiques de 'IDESCAT.

- Informacions derivades del treball de camp.

- Dades facilitades per I'’Ajuntament de la Seu d’Urgell.

- Dades facilitades per CINESI.

- Altres.

4.2.3. Conclusions de la valoracioé: punts dorts i febles de I'informe
de sostenibilitat ambiental i el procés

A mode de conclusio, s’exposen els punts forts i febles de linforme de sostenibilitat

ambiental.

Punts forts:
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Aporta uns indicadors de l'estat actual, a partir dels quals es podran realitzar en el futur les
verificacions de compliment dels objectius.
Les accions proposades son facilment aplicables i aporten una millora significativa de I'estat

actual.
Punts febles:

El principal punt feble és la preséncia o element condicionant de la N-145, Gnica alternativa
d’accés a Andorra per territori catala. Per les seves caracteristiques de carretera de connexié
principal /o Unica entre Catalunya i Andorra, dificulta I'aplicaci6 de mesures i accions per
disminuir-ne el transit o l'intercanvi modal.

El calcul estimatiu de les emissions, tant dels GEH com dels contaminants atmosférics, sén
dificilment verificables sobre el terreny i per tant cal tenir-los en consideracié Unicament com a
valor de referéncia.

4.3. SINTESI DE L’AVALUACIO AMBIENTAL DE L’INFORME DE
SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

4.3.1. Avaluacio general d’alternatives

A continuacio s’exposen les alternatives considerades a I'informe de sostenibilitat ambiental
(ISA):

Alternativa 1. Carrers amb un Unic sentit de circulacié sense modificar els sentits
actuals

Amb l'objectiu de millorar la seguretat viaria, ampliar la xarxa destinada per als
vianants i ciclistes, i augmentar el nombre de places d’aparcament es va plantejar
modificar els carrers de doble sentit de circulacié de I'eixample a un de sol.

La proposta contemplava no modificar els sentits de circulacié actuals dels carrers
d'una unica direccid i estudiar en els de doble direccid6 quin seria el sentit de
circulacio idoni per tal de millorar la mobilitat.

Aquesta alternativa implica que determinats desplacaments entre alguns punts de la
ciutat esdevenien recorreguts llargs tant en temps com en recorregut, augmentant
aixi el consum energétic i les emissions de contaminants que no es veuen
recompensats amb el canvi modal que es deriva de I'ampliaci6 de la xarxa de
vianants i ciclistes.

Alternativa 2.Carrers amb un Unic sentit de circulaci6 modificant part dels
existents i pacificant I’eix de Sant Ot
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Per promoure la mobilitat dels modes de transport menys contaminants, per una
banda, s’ha d’ampliar la superficie destinada per al seus desplacaments i, per una
altra, s’ha de minimitzar el nombre de desplagaments en vehicle privat.

Per aquest motiu, després d’haver observat a la diagnosi que l'eix format per
'avinguda de Pau Claris, el carrer de Sant Ot i el passeig de Joan Brudieu era un
dels principals eixos de desplacaments en qualsevol mode de transport, a més
d’actuar com a frontera entre el centre historic i 'eixample, es va plantejar modificar-
lo degut a les deficiencies observades: elevades intensitats de transit, elevada
intensitat de vianants, punts de conflicte degut a 'amplada del carrer i als elements
urbans, etc.

Per pacificar aquest eix, abans s’havien de plantejar itineraris alternatius per donar
resposta als accessos dels vehicles al municipi. Es va proposar potenciar 'avinguda
de Saloria com a vial d’entrada i el passeig del Parc com a carrer de sortida. Com ja
s’ha observat a la diagnosi, la cruilla formada pel passeig del Parc i 'avinguda del
Valira té unes certes deficiencies ja que no permet tots els moviments possibles. En
converses mantingudes amb els titulars de I'N-260, es va exposar aquesta
problematica i la possibilitat de que passeig del Parc fos d’un Unic sentit de circulacio
ascendent i, per la seva part, no van veure cap tipus de problema en maodificar la
interseccié i permetre que els vehicles poguessin circular en sentit nord sempre i
guan ho fessin des del costat de ponent (actual carril de baixada). Alhora, a la
diagnosi també s’han observat problemes a la interseccié de I'avinguda de Saloria
amb l'avinguda del Valira, fet que va comportar plantejar la construccié d’'una
rotonda en aquest punt.

Tanmateix es plantejava que, sempre i quan fos possible, els carrers de I'eixample
fossin d’'un unic sentit de circulacié, modificant algun sentit actual, per millorar la
seguretat en les cruilles i crear carrers de zona 30 per on es permetés la
coexistencia entre la circulacio de vehicles privats i bicicletes.

Alternativa 3. Carrers amb un Gnic sentit de circulacié modificant gran part dels
existents

La tercera alternativa plantejada pretenia ser més ambiciosa realitzant la conversio
de practicament tots els carrers del municipi en sentit Gnic, amb excepcié de
avinguda del Valira, Guillem Graell i les Valls d’Andorra.

Continuant amb la idea de crear dos vials principals d’accés, passeig del Parc i
avinguda de Saldria, el sentit de circulacié de la resta de carrers s’aniria alternant per
poder disposar d’'un carrer en cada sentit, tant N — S com E - O.

Es va observar que a dos dels actuals accessos al municipi, avinguda del Cami Ral
de Cerdanya i carrer de Circumval-lacié, es generaven problemes de mobilitat si
nomeés eren d’'un sentit de circulacié, donat que limitaven molt les vies d’entrada i
sortida dels vehicles.
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La segtient taula planteja una comparativa d’aquestes 3 alternatives des del punt de vista
del grau o nivell de contribucié a I'assoliment dels objectius ambientals establerts.

OMPARA AD A RNA » » R
Potenciar el canvi modal + +++ +++
Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport -/+ ++ ++
Reduir I's de combustibles derivats del petroli + ++ ++
Reduir la contaminacié atmosféerica resultant del transport ++ ++ ++
Disminuir la contaminaci6 acustica resultant del transport +++ +++ ++
Reduir 'ocupacié de I'espai public pels vehicles + ++ +++
Reduir 'accidentalitat ++ ++ +
VALORACIO TOTAL ALTERNATIVA 10 (+) 16 (+) 15 (+)

Taula 3. Comparativa de les alternatives del PMU segons el nivell de contribucid per assolir 'objectiu
ambiental. L’avaluacio és qualitativa i s’assigna en funcié de la contribucié que realitza: -/+ neutra o
nul-la, + baixa, ++ a moderada i +++ alta.

Font: propia.
4.3.2. Avaluacio de I'alternativa adoptada

L’alternativa finalment adoptada en el PMU de la Seu d’Urgell permet assolir la gran majoria
dels objectius establerts, tot i que es detecten alguns indicadors, com les emissions de CO,,
que en I'Escenari Objectiu 2022 no arriben a assolir les reduccions d’emissions que I'ISA
proposa.
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5.1. INTRODUCCIO

Les consultes al public i a les administracions afectades s’han realitzat en les fases segients:

- L’aprovacié del programa de participacio va tenir lloc 'any 2010. L’Ajuntament de la Seu

d’Urgell considera necessari posar I'emfasi en la necessitat de definir les politiques
publiques i, en concret, el planejament integral i estratégic del territori, establint un marc
de participacié on es pugui donar veu als ciutadans i ciutadanes i que permeti assolir un
alt grau de consens i implicacio en el planejament. La participacié ciutadana, ha de ser
una de les linies estratégiques fonamentals per elaborar un Pla sobre la base del
consens ciutada, la concertacio técnica i la coordinacio institucional.

- LAvang del Pla de Mobilitat Urbana de la Seu d’Urgell va ser aprovat pel Ple de
I'Ajuntament, en sessié de data 06 d’agost de 2011, i sotmes a informacié publica pel
termini de tres mesos (agost-octubre de 2011). Posteriorment es van efectuar les
degudes consultes de I'drgan ambiental en referéncia a I'abast de I'avaluacié.

- El ple va fer I'aprovacio inicial en sessi6 de 22 de desembre de 2011. La informacio
publica de pla i periode d’al-legacions s’efectua entre gener i febrer de 2012. En aquest
periode es van efectuar les degudes consultes a les administracions afectades i al public

interessat.

5.2. ORIGEN DE LES APORTACIONS

En aquest apartat es detalla I'origen de les aportacions rebudes, tot especificant els
processos de consulta que les han originades.

PARTICIPACIO CIUTADANA

Presentacio6 de la diagnosi tecnica
1r procés de participacid ciutadana 01/12/2010 Diagnosi participada
Valoracié dels objectius del PMU

Comparaci6 entre la diagnosi técnica i participada
2n procés de participacio ciutadana 13/04/2011 Presentacio6 de les propostes tecniques
Analisi de les propostes

p S 01/08/11- . . L
3r procés de participacio ciutadana 02/11/2011 Servei de consulta a la ciutadania via web

4t procés de participacio ciutadana 14/12/011 Presentacio de les propostes tecniques i participades

Taula 4. Informacié publica i participacioé ciutadana.
Font: CINESI.
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CONSULTES A LES ADMINISTRACIONS

Direccié General de Transports i Mobilitat 14 de febrer de 2012
Aprovaci6 Ageéncia de Residus de Catalunya 26 de gener de 2012
inicial Oficina Catalana del Canvi Climatic 10 de febrer de 2012
DG de Politiques Ambientals (DTES) 05 de marg de 2012

Taula 5. Consultes a les administracions.
Font:CINESI

No es té constancia de reunions amb les administracions afectades durant el procés

d’avaluacié ambiental.

5.3. CONTINGUT | GRAU D’INCORPORACIO DE LES APORTACIONS
DE CAIRE AMBIENTAL AL PLA

5.3.1. Consideracié de les aportacions de les administracions

afectades
APORTACIONS PROCEDENTS DELS INFORMES DE LES ADMINISTRACIONS
Direccio Informe favorable on aconsella que els mecanismes
General de d’execucio del pla puguin establir acords amb Es doéna per rebut l'informe. No es
Transports i municipis veins i en les revisions temporals del pla es | necessari la modificacié del Pla.
Mobilitat pugui ampliar 'ambit territorial
Informe amb prescripcions referents a la interacci6 El Pla té en compte les mesures de la
amb el vector residus. Proposa les segiients mesures | Séguent manera:
al servei de recollida: - Lanova concessio de recollida
- Optimitzar rutes i freqiéncia d’escombraries (a partir de I'1 de

- Millores en la flota de vehicles gener de 2015) incloura la

Agéncia de B S o . renovacié dels vehicles actuals.
Residus d - Creaci6 de mindeixalleris o arees d’aportacio al . . )
esidus de nucli urba consolidat - Esta prevista I'entrada en
Catalunya . _ N funcionament d’'una
- Estudiar el sistema de mobilitat de les zones minideixalleria.
industrials, referent al transport de residus .
. . - Es considera que el grau
industrials s ”
) o ] R d’afectacié sobre zones urbanes
- Fomentar serveis logistics de recollida en arees del transport de residus
industrials industrials esta minimitzat

Emet informe favorable am un seguit de Es completa '|SA tal i com segueix:

consideracions per completar el document: - S’afegeix un apartat (1.5) en
. - Referéncia a la contribucié del transport a les referéncia a la contribuci6 del
82?;?:% - emissions de CO; a Catalunya. transport al canvi climatic.

- Revisi6 dels calculs d’emissions de CO.. - Recalcula les emissions de CO

Canvi Climatic _ R segons els criteris de I'OCCC.
- Deslligar el fenomen del canvi climatic de la . S
- Deslliga el canvi climatic

contaminacié atmosferica per esser més global i e
(emissions de COy) de la resta

transversal. - ool .
d’emissions de contaminants
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APORTACIONS PROCEDENTS DELS INFORMES DE LES ADMINISTRACIONS

atmosferics per tal fer un correcte
tractament de les dades.

L’analisi de fluxos esta inclos en
'apart. 2.3 de I'|SA refés on es
determina, tant pels fluxos interns i de
connexio, la mobilitat a peu, en

Aporta algunes qgliestions de detall que poden ser
objecte de millores:

DG de - L’analisi de fluxos de mobilitat hauria d’adquirir bicicleta, en transport pablic i en

Politiques un major detall per identificar les oportunitats vehicle p;rivat.

Ambientals reals de canvi modal de cada flux. , , .

(DTES) e ar el di t danalisi del L’apartat 8 de | IS.A es Qedlca ailef, .
oncretar el procediment d analisi dels mesures de seguiment i supervisio i

indicadors i el protocol d’actuacio del seguiment estableix el protocol d’actuacié. En

del Pla. aquest apartat es remet al punt 2.4.
per concretar I'Us dels indicadors.

Taula 6. Aportacions procedents dels informes de les administracions i grau d’incorporacio. Fase
d’aprovacié inicial.
Font:CINESI i propia

5.3.2. Consideracié d’aportacions derivades dels processos de
consultai participacio

A continuacio6 es detallen les aportacions rebudes en matéria ambiental del pablic durant la
fase d’informacié publica del pla fent-ne una valoraci6 técnica.

APORTACIONS DE CAIRE AMBIENTAL REBUDES

- El Pla atorga una importancia excessiva a la

bicicleta. No desitgen una limitaci6 o La bicicleta es tracta com un
Uni6 de Botiguers de dificultat de I'accés dels vehicles al centre de | mode de transport més al que es
la Seu d’Urgell (UBSU) la ciutat. pretén donar una major visibilitat.

- El carril bici limita excessivament la mobilitat | Es desestima la al-legacid.
i accessibilitat d’altres tipus de transport.

La bicicleta es tracta com un
mode de transport. El carril bici
existent no és de referéncia i se’n

- No es considera pertinent la introducci6 del
carril bici, després de la poca efectivitat del
que hi ha al costat del Parc del Segre. proposa la seva modificacio.

- L ampllac':lo de vorleres es consu::era S Les amplades de voreres estan
exagerat; com a alternativa es plantejatalar | ggaplertes per normativa.
els arbres que dificultin el pas dels vianants.

Josep Cortés

Es desestima la al-legacio.

Francesc Baena Abril.
Delegat de taxistes de

'AP. d'auto-taxi de Les aportacions no son de caire ambiental. --

Lleida
- Proposa un eix per a vianants al sud de la - Es considera encertada
trama urbana de 'Eixample. I'aportacio sobre I'eix per a
Grup municipal de - Les bicicletes i els vianants no haurien de vianants i s’estima I'al-legacio
Progrés a I'Aj de la compartir espai. S'aposta perqué la bicicleta | - Les propostes del Pla en
Seu d’Urgell comparteixi espai amb el cotxe mitjancant referéncia a la bicicleta tenen
senyalitzacio vertical. per objecte posar les bases
- Proposa millorar servei de transport a la d’una estructura de xarxa

oaoooBan PAG. 26

CONSULTORIA DE TRANSPORT



g Ajuntament de MEMORIA AMBIENTAL PEL

QY LaseudUgu PMU DE LA SEU D’'URGELL

APORTACIONS DE CAIRE AMBIENTAL REBUDES

demanda i promoure connectivitat dels basica que ofereixi una bona
autobusos i ferrocarril. connectivitat. Es desestima
I'al-legacio.

- Sobre el transport urba, no és
la tematica objecte del Pla.

Productora Eléctrica
Urgelense, SA Les aportacions no sén de caire ambiental. --
(PEUSA)

Angel Rubio Salvador Les aportacions no son de caire ambiental. --

Taula 7. Aportacions de caire ambiental rebudes durant la fase d’informacié publica de I'aprovacié inicial.
Font:CINESI i propia
La resta d’al-legacions que no sén de caire ambiental, en general s’adrecen en el sentit de
modificar els sentits de circulacid, en les zones d’aparcament i en la necessitat d’elaboracié

d’un Pla de Mobilitat Urbanan en el context actual de crisi, entre altres.
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6.1. INTEGRACIO DELS ASPECTES AMBIENTALS EN LA VERSIO DEL
PLA QUE ES PROPOSA SOTMETRE A APROVACIO PROVISIONAL

Obviant que el Pla s’ha elaborat en consonancia amb I'IlSA i que els aspectes ambientals
s’han integrat transversalment durant tot el procés d’elaboracié i redaccio, les principals
determinacions que estableix I'I|SA i la seva inclusié en el Pla aprovat inicialment soén
basicament els indicadors ambientals i les actuacions que se’n deriven.

6.2. DIFICULTATS SORGIDES

Durant el procés d’avaluacié ambiental del PMU de La Seu d’Urgell han existit un seguit de
condicionants que han dificultat determinades analisis i plantejaments. Les dades
disponibles per part de '’Ajuntament de la Seu i les dades recopilades a camp per a I'analisi
de la mobilitat del municipi no ha permés assolir el nivell de detall necessari per analitzar
amb més profunditat alguns aspectes citats en el present document. Com per exemple:

- La distancia mitjana de recorregut dels desplacaments urbans i interurbans amb vehicle
motoritzat. Les dades usades han estat una aproximacio.

- Ladistribucié futura de vehicles segons el tipus de combustibles ha estat dificil d’avaluar
perqué existeixen estudis que indiquen que l'aplicacié de mesures de substitucié de
combustibles fossils, actualment presenta nombrosos interrogants relatius a la
sostenibilitat global, social i econdmica.

- La dificultat d’obtencié de dades de mobilitat intermunicipal que ha comportat la
necessitat d’extrapolacions, molt sovint poc contrastades.

Per altra banda, el procés dilatat en el temps suposa també un problema pel que fa a
I'actualitzacio de les dades utilitzades en el Pla i que dificultaran el compliment dels terminis
definits en aquest.

6.3. ANALISI DE LA PREVISIO DELS IMPACTES SIGNIFICATIUS DEL
PLA

6.3.1. Avaluacio dels parametres ambientals

Consum d’energia i emissions

Per tal de calcular les emissions GEH i la contaminacié atmosferica produides pel sector del
transport a la Seu a I'any 2016 i I'any 2022 s’ha utilitzat el model de calcul AMBIMOB-U.
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Per tal d’utilitzar I'eina ha estat necessari incorporar els seglients parametres especifics del
sistema de mobilitat en estudi:

= Dades de mobilitat

= Dades de mobilitat anual en vehicles-km
= Dades de mobilitat segons tipus de via

= Parc de vehicles

S’ha de tenir en compte que la majoria de mesures no es poden avaluar de forma
guantitativa, ja que no hi ha disponibles les dades suficients per poder-ho fer.

A la taula seguent es mostra els resultats de consum d’energia (en tones de petroli) i
emissions (en tones/any) obtinguts a TAMBIMOB-U a partir de tots els parametres dels
apartats anteriors.

CONSUM ENERGETIC | EMISSIONS DE CONTAMINANTS

Valor Valor Variaci6 valor | Variacié valor
Valor Valor . . . .
. alternativa alternativa actual i actual i
actual tendencial . . . .
(2010) (2016) escollida escollida alternativa alternativa
2016 2022 2016 2022
Consum
energetic 886,0 986,0 810,0 866,0 -8,58% -2,26%
(tep/any)
Emissions
19.949 21.534 18.911 19.788 -5,20% -0,81%
CO; (t/any)
Emissions
14,35 16,23 11,33 9,99 -21,05% -30,38%
NOx (t/any)
Sl 1,84 2,01 1,46 1,42 20,65% 22,83%
PMjio (t/any) ! ! ' ) ) 0 , (]

Taula 8. Consum energeétic i emissions de contaminants de la mobilitat urbana.

Font: propia a partir de I'eina AMBIMOB-U

El sistema de mobilitat de la Seu en I'alternativa escollida consumeix 810 tep/any, on el 93%
prové del consum de combustibles derivats del petroli (gasolina i diésel). En I'escenari del
PMU la distribuci6 de combustibles per tipologia és més diversa, i al mateix la relacio
gasolina-diesel mostra un pes del consum de diésel més important respecte la gasolina. No
obstant, en 'escenari PMU el consum d’energia és aproximadament un 18% inferior al de
l'escenari tendencial. A continuacié es mostra la distribucié de combustibles en I'escenari
actual, tendencial i PMU:
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CONSUM ENERGETIC PER TIPUS DE COMBUSTIBLE

Valor actual Valor tendencial Valor alternativa Valor alternativa
(2010) (2016) escollida 2016 escollida 2022
Gasolina 437 476 204 96
Diesel 446 507 547 620
GN 0 0 18 50
Electricitat 0 0 1 3
Biol0 3 3 12 46
GLP 0 0 11 19
Hibrids 0 0 1 4
Hidrogen 0 0 14 29

Taula 9. Consum energetic per tipus de combustible.

Font: propia a partir de I'eina AMBIMOB-U

Pel que fa a les emissions de CO,, en l'alternativa escollida del PMU s’estima unes 18.911
t/any per a l'any 2016. En comparacié a l'escenari actual, la disminucié aconseguida
assolida és del 5,2%. En canvi, en 'escenari tendencial les emissions de CO, és d’un
augment del 7,95%. En tots els escenaris el cotxe és el principal responsable de les
emissions.

Quant a emissions de NOx i PM10, en l'escenari PMU (2016) les emissions de NOx
suposen unes emissions de 11,33 t/any, per tant els valors es mantenen inferiors al valor
actual, concretament un 21% inferior. Pel que fa a les PM10 es preveu que amb l'aplicacio
de les actuacions del PMU les emissions es redueixin un 20,7%, passant de I'1,84 t/any
actuals a I'1,46 t/any.

En el cas de 'escenari tendencial, tant les emissions de NOx com les emissions de PM10
augmenten.

Contaminaci6 acustica

Les dades més actualitzades de que es disposa sobre contaminacié acustica son les
procedents de I'esborrany del mapa de capacitat acustica del municipi, aixi com el mapa de
zonificacid acustica que 'acompanya on es defineixen les diferents zones de sensibilitat
acustica.

El programa d’actuacions del PMU proposa mesures que directament o indirectament
incideixen en aquest aspecte tot reduint 'impacte acustic causat pel transit. Per exemple,
lincrement de zones 30, les zones de prioritat invertida, la creacié de nous carrils bici, la
definicié d’una franja horaria de carrega i descarrega de mercaderies.
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Cal destacar que lalternativa escollida també aposta per la reduccié dels veh-km dels
cotxes i també per la reducci6 de la velocitat de circulacié dins el municipi, no es considera
agosarat afirmar que les superacions del limit d’immissié detectades en el mapa de
capacitat acustica es redueixin.

Grau d’ocupacié del sol

Les principals actuacions del PMU es destinen a augmentar I'espai public destinant a
vianants i bicicletes en detriment de I'espai viari per a vehicle motoritzat privat.

Per a 'any 2016 es preveu que l'espai public destinat al vianant representi un 32,0% del
total, enfront al 29,5% actual. Aixi com que el 30,0% dels quilometres de la xarxa viaria
esdevinguin de prioritat per vianants (peatonal, prioritat invertida o zona 30).

Per altra banda, es preveu mantenir la relacié entre el nimero de places d’aparcament en
superficie i el nombre de turismes censats al voltant del 0,45.

Accidentalitat

L’accidentalitat, ja amb valors baixos en l'actualitat, es preveu que es vegi reduida encara
més amb l'aplicacié de les actuacions del pla, aixi com també I'estabilitzacié de les victimes
mortals.

6.3.2. Mesures protectores, correctores i compensatories

El PMU de la Seu d'Urgell disposa d’'un quadre d’indicadors que li permetran determinar en
quina proporcid s’han efectuat les actuacions que es proposen en el pla i la seva eficiencia o
grau d’acompliment dels objectius del pla, és a dir, si el sistema de mobilitat s’apropa als
resultats que es pretenen assolir amb el pla.

6.4. DETERMINACIONS PER A L’AVALUACIO AMBIENTAL DE LES
MESURES | ACCIONS QUE DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PLA

El pla i la legislacié sectorial, sobre la base de la llei 6/2009, del 28 d'abril, d'avaluacié
ambiental de plans i programes, que alhora també compleix amb les determinacions de la
transposicioé a I'estat espanyol de la Directiva 2001/42/CE mitjangant la Ley 9/2006, de 28
d’abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, determina que els plans derivats, hauran de ser sotmesos al procediment
d’avaluacié ambiental segons I'art. 100 RLUC. En aquest cas, al tractar-se d’'un Pla de
Mobilitat Urbana, caldra que les mesures i accions que es desenvolupin també tinguin en
consideracio els seus efectes ambientals i la forma en que s’apliquen.
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6.5. CONCRECIO DEL SEGUIMENT DEL PLA

6.5.1. Indicadors ambientals de seguiment

Els indicadors ambientals definits compleixen amb els parametres segients:

immediatesa i sense excessives complicacions de caracter técnic.

son facilment mesurables, de manera que es pot efectuar 'examen amb una certa

son practics i comprensibles, a fi i efecte que puguin assolir de forma efectiva el paper

d’eines d’informacié publica si és necessari. La seva interpretacio ha de ser rellevant per

classes dirigents, quadres tecnics i ciutadania en general.

guedin reflectits més aspectes ambientals, directament o bé indirecta.

Els indicadors ambientals que el pla considera son:

RESUM DELS INDICADORS AMBIENTALS

sén descriptius i integren un ampli nombre d’entrades, per a qué en un sol indicador

GENERALS

L . Valor actual Valor objectiu Valor objectiu
Definicio Unitats (2010) (2016) (2022)
Nivell d'autocontencié dels
desplagaments quotidians % 70% 70% 71%
(% desplagaments urbans
respecte el total del generats).
Distancia mitjana dels Urba = \1’55 km . .
Interurba = 15,95 Manteniment o Manteniment o
desplacaments km km Total = 5,85 disminucio disminucio
(urba, interurba i total). Kkm !
E.mlssm dt? gasos d'efecte Tr/Any 19.949 17.954 15.959
ivernacle: CO;
Emissi6 de contaminants
atmosferics del transport: NOx Tr/A 14,35 12,92 11,48
Emissié de contaminants niAny 1,84 1,67 1,48
atmosferics del transport: PM10
Mitjana anual NOx | Mitjana anual NOx Mitjana anual NOx
Indicadors de qualitat de I'aire m3 <40 pg/m® <40 pg/m? <40 ug/m?®
(XVPCA). Hgim Mitjana anual | Mitjana anual PM10 | Mitjana anual PM10
PM10 <40 mg/m® <40 mg/m® <40 mg/m®
Contaminacio acustica
(% de poblacio per sobre dels dB 12,0% 0,0% 0,0%

nivells legals).
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%)
Q
=
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w
o
7
w

Mobilitat no motoritzada

Espai dedicat a vianants, Vianants = 29,5 % | Vianants =>29,5% | Vianants = >29,5 %
bicicletes i a mobilitat % Bicicletes = 0,8 % Bicicletes = >0,8 % | Bicicletes =>0,8 %
motoritzada (% sobre I'espai Mobilitat motoritzada | Mobilitat motoritzada | Mobilitat motoritzada
viari total). =69,7 % =<69,7 % =<69,7 %
Cobertura territorial de

infraestructura especifica per a

vianants (% de superficie

urbanrf\_ amb |nfraest_ructura % 22.45% Augment Augment
especifica per a vianants

respecte la superficie total

d'espai viari: plataforma Unica +
amplades de més de 1,5 m).

Infraestructura especifica per a

Carrils bici = 2,8 km

Carrils bici = >2,8km

Carrils bici = >2,8km

bicicletes C.arrer_.c, de C}arreqs de C_:arrerls de
S km convivencia = 6,3 convivencia = >6,3 | convivéncia = >6,3
(km de carril bici i de carrers de
convivencia) km km km
) Total = 9,1 km Total =>9,1 km Total = >9,1 km
Transport public
Quilometres d'itinerari d'autobus 0
per viari en situacié de congestio km (No hi ha servei Augment Augment
en hora punta. d'autobus urba)
Cobertura de transport public o
urba (poblacio coberta o N h_Oh/o . A A
considerant 250 metres de radi 0 g ° t Ib? Serl;/?' ugment ugment
en parades d'autobus urbanes). autobus urba)
Cobertura de transport public
interurba  (poblacié6  coberta
considerant 1000 metres de radi % 93,21% 100,00% 100,00%
en parades i  estacions
interurbanes).
Vehicle privat
OCUpaf:I(? mitjana dels ocup. 1,22 Augment Augment
automobils. /veh
Modernitzacié vehicles
municipals
(% electrics, gas, hibrids % 0% Augment Augment

respecte el parc de vehicles
total).

Aparcament regulat en
destinacié (nUmero i percentatge
respecte el total d'aparcament a
la via publica, i numero fora de
la via publica).

%

Zona blava = 607
places (14%)
Aparcament fora de
calcada = 5.563
places

Manteniment de la
relacié entre nombre
d’aparcaments i
poblacié

Manteniment de la
relacié entre nombre
d’aparcaments i
poblacié

Taula 10. Indicadors ambientals.

Font: propia a partir de I'eina AMBIMOB-U
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6.5.2. Modalitat de seguiment

El PMU de la Seu d’'Urgell disposa d’'un quadre d’indicadors que li permetran determinar en
quina proporcio s’han efectuat les actuacions que es proposen en el pla i la seva eficiencia o
grau d’acompliment dels objectius del pla, és a dir, si el sistema de mobilitat s’apropa als
resultats que es pretenen assolir amb el pla. En cas de detectar una desviacié negativa dels
resultats respecte els objectius ambientals del Pla caldra notificar-ho a I'Oficina Catalana de
Canvi Climatic per tal de determinar amb I'’Ajuntament la recercar de les causes i emprendre
les accions pertinents segons el cas. Ja sigui aplicar mesures concretes per resoldre la
desviacio o redefinir 'indicador si aquest no garanteix la solidesa necessaria.

Es proposa que per al seguiment del pla es realitzi com a minim un informe als tres i als sis
anys. Aixi les conclusions del darrer informe constituiran una font d’informaci6 més a
considerar en la diagnosi de redaccié del PMU que el succeeixi.

Els informes de seguiment constaran com a minim de la segient informacio:
- Estat d’execucié de les mesures en relacié al programa d’actuacio establert.

- Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul dels
indicadors especifics associats per a l'informe corresponent a I'horitz6 +3, i de tots els
indicadors de seguiment dels objectius ambientals per al corresponent a I'horitzé +6.

La Seu d'Urgell, a 19 de marg de 2012

Equip redactor de la Llena Ambiental,

Toni Costa Pedrés
Llicenciat en Ciéncies Ambientals
NUm. Col-legiat 0296

Marta Galimany Guasch
Llicenciada en Ciéncies Ambientals
Num. Col-legiada 1321
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7.1. REsoLucli®O DE LA DIRECCIO GENERAL DE POLITIQUES
AMBIENTALS
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N Generalitat de Catalunya

>
Departament de Medi Ambient

i Habitatge -

Direccié General

de Politiques Ambientals i Sostenibilitat

[I-im. Sr. Albert Batalla i Siscart AJONT Ao
: M
Alcalde de I'Ajuntament de la Seu d’'Urgell g TDELASEU D'URGELL
Plaga dels Oms, 1 Dot 24,05
05700 la Seu d'Urgell Registre: 2012 gyaa

Reglstre General d' Entr-ada

Benvolgut alcalde,

Em plau trametre-us una copia de la resolucié per la qual el Departament de
Territori i Sostenibilitat expressa la conformitat a la memoria ambiental del Pla de
Mobilitat Urbana de la Seu d’Urgell.

Cordialment,

Bafcelona, 15 de maig de 2012

Diagonal 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 75 47



I} Generalitat de Catalunya
LY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General

de Politiques Ambientals

RESOLUCIO PER LA QUAL EL DEPARTAMENT DE TERRITORI |
SOSTENIBILITAT EXPRESSA LA SEVA CONFORMITAT A LA MEMORIA
AMBIENTAL DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE LA SEU D’URGELL

Fets:

La memoria ambiental presentada per I'’Ajuntament de la Seu d’Urgell al Departament de
Territori i Sostenibilitat, amb data de 10 d’abril de 2012 i registre d’entrada del
Departament de Territori i Sostenibilitat (DTES) nimero 0793E-2595/2012, s’adequa a
les disposicions de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d'avaluacié ambiental de plans i
programes.

Els aspectes ambientalment rellevants assenyalats al document de referencia, de 27
d’octubre de 2010, i a I'informe d’aprovacio inicial, de 10 d’abril de 2012, emesos per la
Subdireccié General d’Avaluacid Ambiental, han estat incorporats al Pla i exposats a la
seva memoria ambiental.

La memoria ambiental valora adequadament les consideracions efectuades pels diferents
actors que han intervingut en el procés d’avaluacié ambiental i en justifica el grau
d’incorporacio al Pla.

L’article 3 del Decret 362/2006 de 3 d’octubre, pel qual s’aproven les Directrius nacionals
de mobilitat, defineix com a objectius d’aquestes, la configuracié d’un sistema de
transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema productiu, la integracio
social, 'accessibilitat universal, la millora de la qualitat de vida i de les condicions de salut
dels ciutadans, aportar major seguretat en els desplacaments i establir pautes de
mobilitat més sostenibles.

L’informe-proposta del Servei de Plans i Programes, de 10 de maig de 2012, valora
positivament les modificacions incorporades al Pla com a resultat de les aportacions
realitzades en les diferents fases de 'avaluacio.

El Pla comporta un balang ambiental global positiu, que es fonamenta, entre d'altres
factors, en una reduccid estimada del 10,8% de quota modal del vehicle privat, un
augment de 8.3% dels modes no motoritzats i un increment del 2.4% en la quota de
transport public. En conjunt s’estima que I'aplicacié de les mesures del Pla comportara
una reducci6 dels veh-km/any pel vehicle privat de I'ordre del 16% en 'escenari +6 i del
12.2% en I'escenari +12, tot i que considerant la resta de modes es produeixen augments
per aquest indicador.

Fonaments de dret:

Primer: D’acord amb el procediment d’avaluacié ambiental establert per la Llei 6/2009, de
28 d’abril, d'avaluaci6 ambiental de plans i programes i, en particular, el que disposa
l'article 26 b) en relaci6 amb la competéncia per a dictar I'acord exprés que conté la
resolucio sobre la memaria ambiental.

Diagonal 523-525 1
08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00 s
Fax 93 419 87 09 paPex ety

)



Generalitat de Catalunya
Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General

de Politiques Ambientals

{

Segon: D’acord amb el que disposen els articles 12.1 a) i 14 del Decret 44/2011, de 4 de
gener, d’estructuracio del Departament de Territori i Sostenibilitat.

Tercer: D’acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Quart: D’acord amb el decret 362/2006 de 3 d’octubre, pel qual s’aproven les Directrius
Nacionals de Mobilitat.

Resolc:

1. Atorgar la conformitat del Departament de Territori i Sostenibilitat a la memoria
ambiental del Pla de mobilitat urbana de la Seu d'Urgell, condicionada al
compliment de les determinacions seglents:

a) El seguiment ambiental del Pla ha de comportar I'emissi6 dels informes
previstos a la memoria ambiental, d’acord amb els articles 29 i 30 de la Llei
6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

b) En cas que l'analisi dels indicadors de seguiment faci preveure uns nivells de
qualitat ambiental inferiors als previstos pel Pla, cal que s'incorporin als
informes de seguiment les mesures addicionals per redregar aquestes
tendencies.

c) En cas que es redactin plans i programes derivats de I'aplicaci6 del Pla de
mobilitat urbana de la Seu d'Urgell aquests s’han d’adequar als objectius
ambientals d’aquest pla, i el seguiment de la seva execuci6 ha de ser
incorporat als seus mecanismes de seguiment.

d) D’acord amb larticle 28 de la Llei 6/2009, del 28 d'abril, d’avaluaci6 ambiental
de plans i programes, el promotor n’ha de notificar I'aprovacié a I'drgan
ambiental aixi que tingui lloc, i ha de fer constar on esta disponible la
documentacié completa del Pla. Igualment, també ha de presentar a I'drgan
ambiental un informe on es reflecteixin els canvis entre I'aprovacié provisional i
la definitiva i com s’han incorporat les determinacions expressades en aquest
acord de memaria.

2. Notificar aquesta resolucié a 'Ajuntament de la Seu d’Urgell.

Barcelona, 14 de maig de 2012

R

Marta Subira i Roca
Directora general de Politiques Ambientals

Diagonal 523-525 2

08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00 oo
Fax 93 419 87 09 . o
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7.2. INFORME A LA RESOLUCIO DE LA DIRECCIO GENERAL DE
POLITIQUES AMBIENTALS
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INFORME A LA RESOLUCIO DE LA MEMORIA AMBIENTAL DEL DEPARTAMENT DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE LA SEU D’ URGELL

CONTINGUT DEL PRESENT INFORME

El present informe conté les valoracions i les respostes a ’escrit presentat durant el termini de verificacio del Pla de
mobilitat urbana de la Seu d’Urgell per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.

TRAMITACIO DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE LA SEU D’URGELL

La Junta de Govern Local de I’Ajuntament, en sessio de 27 de desembre de 2011, va aprovar inicialment el Pla de
mobilitat urbana de la Seu d’Urgell. Aixi mateix, va acordar sotmetre’l a informaci6 pUblica el 28 de desembre de 2011
per un periode de 45 dies habils, que van expirar el 29 de febrer de 2012.

El Ple de ’Ajuntament, en sessié de 4 d’abril de 2012, va aprovar provisionalment el Pla de mobilitat urbana de la Seu
d’Urgell i, posteriorment, va iniciar els tramits per la verificacié per part de la Direccio General de Politiques
Ambientals.

0-04. Direccié General de Politiques Ambientals

El 14 de maig de 2012, la Direccié General de Politiques Ambientals emet un informe d’aprovaci6 del Pla de Mobilitat
Urbana de la Seu d’Urgell i I’Avaluacié Ambiental (veure la literalitat en Uescrit registrat el 24 .05.2012 amb el niUmero
3.793).

L’escrit esmenta com antecedents el document de referéncia amb data 27 d’octubre de 2010 i l’informe d’aprovacio
inicial del 10 d’abril emesos per la Subdireccio General d’Avaluacid6 Ambiental.

La memoria ambiental del PMU de la Seu d’Urgell es considera adequada donat que valora adequadament les
consideracions efectuades pels diferents actors que han intervingut en el procés d’avaluacié ambiental i en justifica el
grau d’incorporacio al Pla. Aixi es valoren positivament els segiients aspectes:

e La configuracié d’un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema productiu,
’augment de la integraci6 social aportant una accessibilitat universal, l’increment de la qualitat de vida dels
ciutadans i de les seves condicions de salut i I’establiment d’unes pautes de mobilitat més sostenibles.

e Reduccio6 de la quota modal del vehicle privat en un 10,8% vers un augment dels desplacaments en modes no
motoritzats i en transport pUblic (8,3% i 2,4% respectivament) el que comportara una reduccio del 16% dels
vehicles-km/any a ’escenari +6 i un 12,2% a ’escenari +12.

D’altra banda es recullen com a fonaments de dret els segiients punts:

Primer: d’acord amb el procediment d’avaluacid ambiental establert per la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacio
ambiental de plans i programes i, en particular, el que disposa U'article 26 b) en relaci6 amb la competéncia per a
dictar [’acord exprés que conté la resolucié sobre la memoria ambienta.

Segon: d’acord amb el que disposen els articles 12.1 a) i 14 del Decret 44/2011, de 4 de gener, d’estructuracio del
Departament de Territori i Sostenibilitat.

Tercer: d’acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Quart: d’acord amb el decret 362/2006 de 3 d’octubre, pel qual s’aproven les Directrius Nacionals de Mobilitat.
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Tal i com indica la resolucié del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, I’Ajuntament
es compromet al compliment de les determinacions especificades:

a) Seguiment ambiental del Pla amb ’emissi6 dels informes previstos a la memoria ambiental, d’acord amb els
articles 29 i 30 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

b) En cas que U'analisi futur dels indicadors de seguiment faci preveure uns nivells de qualitat ambiental inferiors
als previstos pel Pla, caldra que ’Ajuntament incorpori als informes de seguiment les mesures addicionals per
redrecar aquetes tendéncies.

c) En cas que es redactin plans i programes derivats de I’aplicacio del Pla de mobilitat urbana de la Seu d’Urgell
aquests s’han d’adequar als objectius ambientals d’aquest pla, i el seguiment de la seva execucio ha de ser
incorporat als seus mecanismes de seguiment.

d) D’acord amb l’article 28 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluaci6 ambiental de plans i programes,
I’ Ajuntament notificara per escrit I’aprovacio a [’organ ambiental aixi que tingui lloc i fara constar on esta
disponible la documentacié completa del Pla. D’altra banda, no sera necessari que |’Ajuntament presenti cap
informe a ’organ ambiental donat que no s’han produit canvis entre |’aprovacio provisional i la definitiva.
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